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Abstract of EP1199224 
Hook (13) angled towards end of door column 
and provided to engage an opening in an inner 
shell metal of vehicle door, has hat-shaped 
cross-section. The hook is arranged at the end 
face (11) of end sections (9,10) of hat-shaped 
profiled section (6). The end sections are tapered 
towards the hook. 
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(54) Stossfangeranordnung 

(57) Die Erfindung betrifft eine StoRfangeranord- 
nungfureinKraftfahrzeug mit einem querzu den Langs- 
tragern 3 des Kraftfahrzeugrahmensfestlegbaren Quer- 
trager 4, welcher einen im Querschnitt U-formigen 
Schalenkorper 6 mit einem Steg 8 und zwei Schenkeln 
9 umfasst. Die Schenkel 6 des Schalenkorpers weisen 
eine Gitterstruktur aus einer Vielzahl nebeneinander an- 
geordneter Offnungen 15 mit diese begrenzenden Rip- 
pen 16 auf. Vorzugsweise erstrecken sich die Rippen 
16 in Langsrichtung LR des Kraftfahrzeugs. Die Rippen 
16 sind als Soll-Knickstellen 17 ausgebildet. Der Scha- 
lenkorper 6 stutzt sich an einem ebenfalls quer zu den 
Langstragern 3 angeordneten inneren Profilkdrper 7 ab, 
wobei die Schenkel 9 des Schalenkorpers 6 und die 
Schenkel 12 des Profilkorpers 7 von ihren mit Abstand 
zueinander angeordneten Stegen 8, 11 aus zu den 
Langstragern 3 hin weisen. Unterhalb des Quertragers 
4 ist ein Querholm 5 angeordnet. Die StoGfangeranord- 
nung zeichnet sich durch ihr definiertes Nachgiebig- 
keitsverhalten aus, welches durch die Rippen 16 in den 
Schenkeln 9 des Schalenkorpers 6 realisiert ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine StoBfangeranord- 
nung fur den durch eine Verschafung verkieideten 
Front- Oder Heckbereich der Karosserie eines Kraftfahr- 
zeugs. 

[0002] Verschiedenartige StoBfanger bzw. StoBfan- 
geranordnungen sind bekannt. So gehort durch DE 44 
13 641 C1 ein StoBfanger zum Stand der Technik mit 
einem als Energieabsorber ausgebildeten Quertrager 
zur Befestigung an der Fahrzeugkarosserie. Auf der 
Vorderseite des Quertragers sind sich an diesem ab- 
stutzende Prallkorper angeordnet aus einem energie- 
absorbierenden Material, das bevorzugt aus Kunststoff - 
schaum Oder einer Wabenstruktur aus Kunststoff be- 
steht. 

[0003] Aus der US-A-5, 154,462 geht ein StoBfanger 
hervor mit einem Quertrager aus einem mit den Langs- 
tragern fesl verbundenen C-formigen Ruckenleil aus ei- 
nem ersten Material, z.B. Stahl, und aus einem dieses 
abdeckenden C-formigen SchlieBteil aus einem zweiten 
leichteren Material, z.B. Aluminium oder Fiberglas. Bei- 
de Teile sind so aneinander gesetzt, dass sie ein kasten- 
formiges Hohlprofil bilden, welches mit einem energie- 
absorbierenden Material wie Polypropylen Oder 
Urethanschaum ausgefullt wird. 

[0004] Im Umfang der DE 29 41 879 A1 ist ein 
StoBfangeraufbau fur ein Kraftfahrzeug bekannt mit ei- 
nem Quertrager, der eine Mehrzahl von Ausnehmungen 
aufweist, welche entlang seiner Lange an der Vorder- 
seite des Quertragers vorgesehen sind. Die Ausneh- 
mungen sind fur die Auf nahme von StoBabsorptionskor- 
pern aus Urethanschaum oder Polyethylenwaben vor- 
gesehen. 

[0005] Neben dem teilweise komplizierten und ferti- 
gungstechnisch aufwendigen Aufbau ist bei alien vor- 
genannten Ausfuhrungsformen nachteilig, dass diese 
energieabsorbierende Korper auf Basis von Kunststoff, 
meist aus aufgeschaumten Schaumkorpern, vorsehen. 
Bereits bei der Herstellung dieser Korper konnen um- 
weltschadigende Stoffe auftreten. Insbesondere sind 
diese jedoch beim Recycling eines Kraftfahrzeugs 
nachteilig. Die eingesetzten Kunststoffe sind mitunter 
nur schwer ei ner Wiederverwertung zuzuf uh ren . Zudem 
ist eine Trennung der metallischen Werkstoffe und des 
Kunststoffs fur eine sachgerechte Wiederaufbereitung 
erforderlich. 

[0006] Hinzuweisen ist auch auf die DE 196 43 049 
A1 , die eine StoBfangeranordnung fur den Front- oder 
Heckbereich der Karosserie eines Kraftfahrzeugs offen- 
bart, welche einen uber Distanzkonsolen mit den Langs- 
tragern der Karosserie verbundenen Quertrager sowie 
einen unterhalb des Quertragers vorgesehenen Quer- 
holm umfasst, der ebenfalls an den Langstragern abge- 
stutzt ist. Diese Ausfuhrungsform ist jedoch vergleichs- 
weise schwer und unnachgiebig. 
[0007] Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der 
Technik die Aufgabe zugrunde, eine StoBfangeranord- 



nung zu schaffen, die in ihrer Grundkonzeption StoBab- 
sorptionskorper aus Kunststoff vermeidet und in ihrer 
Funktion. insbesondere was den Passantenschutz an- 
geht, verbessert ist. 

5 [0008] Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der 
Erfindung in einer StoBfangeranordnung gemaB An- 
spruch 1, bei der der Quertrager aus einem im Quer- 
schnitt U-formigen metallischen Schalenkorper mit ei- 
nem Steg und zwei Schenkeln besteht und die Schenkel 

to eine Gitterstruktur aus einer Vielzahl nebeneinander an- 
geordneter Offnungen mit diese begrenzenden Rippen 
aufweist. 

[0009] Ein solcher Schalenkorper ist leicht, was sich 
positiv im Sinne einer Gewichtsreduzierung auswirkt. 

'5 Besonders hervorzuheben ist sein Nachgiebigkeitsver- 
halten. Bet einem Crash auf niedrigem Kraftniveau bei 
niedriger Geschwindigkeit gibt der Quertrager elastisch 
nach. Bei Uberschreiten eines vorbestimmbaren Kraft- 
niveaus verformt sich der Quertrager plastisch, so dass 

20 die aus dem Anprall resultierende Energie in Verfor- 
mungsarbeit umgewandelt wird. 

[0010] Das dem Quertrager innewohnende definierte 
Nachgiebigkeitsverhalten tragt zum Erreichen eines 
groBtmoglichen Passantenschutzes bei. 

25 [0011] ZweckmaBigerweise erstrecken sich die Rip- 
pen in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs (Anspruch 2). 
[0012] Bewirkt werden kann das Nachgiebigkeitsver- 
halten der StoBfangeranordnung dadurch, dass die Rip- 
pen als Soll-Knickstellen ausgebildet sind, wie dies An- 

30 spruch 3 vorsieht. Dies kann durch einen geringfugig 
abgewinkelten bzw. geknickten odergebogenen Verlauf 
der Rippen realisiert sein. Selbstverstandlich ist auch 
die Integration von andersartig ausgebildeten Soll- 
Knickstellen in die Rippen denkbar die bei Uberschrei- 

35 ten eines bestimmten Kraftniveaus definiert nachgeben. 
[0013] In der vorteilhaften Ausgestaltung nach An- 
spruch 4 schlieBen sich endseitig an die Schenkel des 
Schalenkorpers Flanschean. Diese tragen zu einer Ver- 
steifung im hinteren, den Langstragern zugewandten 

40 Bereich des Quertragers bei. 

[0014] Eine den grundsatzlichen Erfindungsgedan- 
ken besonders vorteilhaft weiterbildende Ausfuhrungs- 
form ist in einer StoBfangeranordnung nach den Merk- 
malen des Anspruchs 5 zu sehen . Hierbei stiitzt sich der 

45 Schalenkorper an einem ebenfalls querzu den Langs- 
tragern angeordneten inneren Profilkorper ab. DerPro- 
filkorper weist vorzugsweise einen U-formigen Quer- 
schnitt auf ; an dessen Schenkel sich seitlich erstrecken- 
de Flansche anschlieBen. 

50 [0015] An den Flanschen des Profilkorpers kann sich 
der Schalenkorper mit seinen Flanschen abstutzen. 
Moglich ist beispielsweise eine schweiB-, niet-, 
schraub- oder klebetechnische Verbindung von Scha- 
lenkorper und Profilkorper. 

55 [0016] Nach den Merkmalen des Anspruchs 6 weisen 
die Schenkel des Schalenkorpers und die Schenkel des 
Profilkorpers von ihren mit Abstand zueinander ange- 
ordneten Stegen aus zu den Langstragern hin. 
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[0017] Durch die mit Abstand zueinander angeordne- 
ten Stege von Schalenkorper und Profilkorper sind am 
Quertrager zwei Ebenen mit unterschiedlichen Kraftni- 
veaus realisiert. Im Falle eines Impacts wird zunachst 
der auBen liegende Schalenkorper belastet und zur 5 
StoBabsorption herangezogen und dabei elastisch und/ 
oder plastisch verformt. 1st dessen Absorptionsvermo- 
gen aufgebracht bzw. abgebaut, bilden Schalenkorper 
und Profilkorper gemeinsam einen Widerstand bei ei- 
nem Anprall auf hoherem Kraftniveau. 10 
[0018] Das Energieabsorptionsvermogen einer erfin- 
dungsgemaBen StoBfangeranordnung kann nach den 
Merkmalen von Anspruch 7 dadurch weiter gesteigert 
werden, dass der Quertrager uber Distanzkonsolen, so- 
genannten Crashboxen, und Anschlagplatten mit den 15 
Langstragern verbunden ist. Die Distanzkonsolen sol- 
len insbesondere die aus einem Anprall auf hohem 
Kraftniveau resultierende Energie absorbieren, indem 
diese in Verformungsarbeit umgewandelt wird. Damit 
konnen Schaden an der tragenden Fahrzeugstruktur 20 
weiter vermindert werden. 

[0019] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des 
grundsatzlichen Erfindungsgedankens ist in den Merk- 
malen von Anspruch 8 charakterisiert. Danach ist unter- 
halb des Quertragers ein Querholm angeordnet. 25 
[0020] Durch den Querholm unterhalb des Quertra- 
gers ist es moglich, eine zusatzliche Energieaufnahme 
bei einem Front- oder bei einem Heckcrash im boden- 
nahen Bereich zu schaffen. Neben der Energieaufnah- 
me wird ein weiterer positiver Effekt dieser Anordnung 30 
dadurch erzielt, dass ein Hindernis flachiger getroffen 
wird. Dies fuhrt zu einer Anderung bzw. Milderung des 
Aufpralls. Zudem wird die Energieaufnahme auf ein wei- 
teres Kraftniveau aufgeteilt. Dies ist insbesondere im 
Hinblick auf einen wirksamen FuBgangerschutz vorteil- 35 
haft. 

[0021] ZweckmaBigerweise stutzt sich auch der 
Querholm uber Distanzstreben und die Anschlagplatten 
an den Langstragern des Kraftfahrzeugs ab, wie dies 
Anspruch 9 vorsieht. 40 
[0022] In bestimmten Anwendungsf alien ist es im 
Rahmen der Erfindung denkbar, zwischen dem innen 
liegenden Profilkorper und dem auBeren Schalenkorper 
stoBabsorbierende Dampfungskorper einzugliedern. 
Auch wenn bei der erfindungsgemaBen StoBfangeran- 45 
ordnung nach Moglichkeit ein Verzicht auf den Einsatz 
von Kunststoffschaumkdrpern angestrebt wird, soil dies 
nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Eine solche 
StoBfangeranordnung erzielt eine Gewichtsreduzie- 
rung und kann insbesondere fur den Einsatz bei schwe- so 
ren Kraftfahrzeugen zusatzliches StoBabsorptionsver- 
mogen schaffen. 

[0023] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in 
den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels 
naher beschrieben. Es zeigen: 55 

Figur 1 in der Perspektive eine erfindungsgemaBe 
StoBfangeranordnung und 
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Figur 2 die wesentlichen Bauteile der StoBfangeran- 
ordnung in explosionsartig auseinanderge- 
zogener Darstellungsweise. 

[0024] In den Figuren 1 und 2 ist eine StoBfangeran- 
ordnung dargestelltfur den durch eine hier nicht darge- 
stellte Verschalung verkleideten Front- oder Heckbe- 
reich einer ebenfalls nicht naher veranschaulichten Ka- 
rosserie eines Personenkraftwagens. 
[0025] Die StoBfangeranordnung umfasst einen end- 
seitig uber aus rechteckigen Hohlprofilen bestehenden 
Distanzkonsolen 1 (Crashboxen) und Anschlagplatten 
2 mit den Langstragern 3 des Kraftfahrzeugrahmens 
verbundenen Quertrager 4. Unterhalb des Quertragers 
4 ist ein Querholm 5 vorgesehen. 
[0026] Der Quertrager 4 ist aus einem im Querschnitt 
U-formigen Schalenkorper 6 und einem im Querschnitt 
ebenfalls U-formigen Profilkorper 7 zusammengesetzt. 
Der Schalenkorper 6 weist einen Steg 8 mit zwei Schen- 
keln 9 und sich hieran anschlieBenden , im Ausf uhrungs- 
beispiel nach auBen gerichteten Flanschen 10 auf. 
Auch der Profilkorper 7 besitzt einen zentralen Steg 11 
mit seitlichen Schenkeln 12 und von diesen abstehen- 
den Flansche 13. 

[0027] Der Schalenkorper 6 stutzt sich mit seinen 
Flanschen 10 an den Flanschen 13 des Profilkorpers 7 
ab und ist hier, beispietsweise schweiB- oder klebetech- 
nisch, mit dem Profilkorper 7 gefiigt. 
[0028] Die Schenkel 9 des Schalenkorpers 6 und die 
Schenkel 12 des Profilkorpers 7 sind von den Stegen 8 
bzw. 1 1 ausgehend zu den Langstragern 3 hin gerichtet. 
Man erkennt ferner, dass die Stege 8 bzw. 1 1 von Scha- 
lenkorper 6 und Profilkorper 7 zueinander mit Abstand 
angeordnet sind. Im Quertrager 4 ist folglich zwischen 
Schalenkorper 6 und Profilkorper 7 einen Hohlraum 14 
ausgebildet. 

[0029] Die Schenkel 9 des Schalenkorpers 6 weisen 
eine Gitterstruktur auf aus einer Vielzahl nebeneinander 
angeordneten Offnungen 15 mit diese begrenzenden 
Rippen 16. Die Rippen 16 erstrecken sich in Langsrich- 
tung LR des Kraftfahrzeugs. Die Lange L der Offnungen 
15 nimmt von der Mitte des Schalenkorpers 6 ausge- 
hend zu den Seiten hin ab. Der Steg 8 des Schalenkor- 
pers 6 ist geschlossen. 

[0030] Die Gitterstruktur des Schalenkorpers 6 ver- 
leiht dem Quertrager 4 ein definiertes Nachgiebigkeits- 
verhalten. Bei einem Anprall auf niedrigem Kraftniveau 
und bei geringen Geschwindigkeiten kommt es zu einer 
elastisch nachgiebigen Verformung mit einem Federef- 
fekt in den Rippen 16 des Schalenkorpers 6. Bei Uber- 
schreiten eines bestimmten Kraftniveaus verformt sich 
der Schalenkorper 6 plastisch. Die Rippen 16 wirken 
hierbei als Nachgiebigkeitselemente, durch welche die 
Verformung initiiert wird. Moglich ist ferner, in den Rip- 
pen 16 Soll-Knickstellen vorzusehen, welche beispiels- 
weise durch einen geringfugig abgeknickten oder gebo- 
genen Verlauf der Rippen 1 6 realisierbar sind. Eine sol- 
che Sollknickstelle ist in der Figur 1 exemplarisch mit 17 
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dadurch gekennzeichnet, dass die Schenkel (9) 
des Schalenkorper (6) eine Gitterstruktur aus einer 
Vielzahl nebeneinander angeordneter Offnungen 
(15) mit diese begrenzenden Rippen (16) aufwei- 
5 sen. 

2. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die Rippen(16) in- 
Langsrichtung (LR) des Kraftfahrzeugs erstrecken. 

w 

3. StoBfangeranordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rippen (16) als 
Soll-Knickstellen (17) ausgebildet sind. 



angedeutet. 

[0031] Die Distanzkonsolen 1 sind einerseits mit dem 
Quertrager 4 und andererseits mit den Anschlagplatten 
2 verschwei3t. Die Anschlagplatten 2 sind wiederum mit 
Anschlagplatten 18 losbar verbunden, welchestirnseitig 
jedes Langstragers 3 angeschweiBt sind. 
[0032] Der Querholm 5 unterhalb des Quertragers 4 
ist aus einem U-Profil mit Steg 19, Schenkeln 20 und 
Flanschen 21 gebildet und iiber schrag verlaufende Di- 
stanzstreben 22 mit unteren Zungen 23 der Anschlag- 
platten 2 verbunden. Die Distanzstreben 22 konnen aus 
im Querschnitt bauteilgerecht und konstruktiv abge- 
stimmten Hohlprofilen oder auch aus U- oder Hutprofi- 
len bestehen. 

[0033] Die bei einem Anprall auftretenden Krafte wer- 
den durch den Querholm 5 iiber die Flache verteilt. Hier- 
durch konnen Scherkrafte auf die unteren Extremitaten 
eines Passanten reduziert werden. 



*s 4. StoBfangeranordnung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich end- 
seitig an die Schenkel (9) Flansche (10) anschlie- 
Ben. 
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